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Verkehr ist Ortsveranderung von Personen, Gutern,
Nachrichten, Energie

Suffizienz im Verkehr bedeutet eine (freiwillige oder

erzwungene) Beschrankung der Verkehrsnachfrage, d.h.
weniger und/oder kirzere Wege

Wie "suffizient" i1st der Verkehr im Kanton Zurich?
Musste er "suffizienter" sein?



Verkehr im Kanton Ziirich
Verkehrsangebot

)

7276 km

Strassen 2014, davon:
Nationalstrassen 247 km

Kantonale Hochleistungsstrassen 74 km
Kantonsstrassen 1547 km

(inkl. Stadte Zarich und Winterthur)
Gemeindestrassen 5408 km

4550 km
Netzlange ZVV 2013 (5-Bahn und Bus)
davon 1180 km Nachtnetz

2749
ZVV-Haltestellen
davon 218 im ausserkantonalen Tarifgebiet

2108 km
Rad- und Skatingrouten 2013
(SchweizMobil-Routen und Veloverbindungsrouten)

2750 km
Wanderwege 2013 (Zurcher Wanderwege, ausgeschildert)
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Nachfrageentwicklung S-Bahn
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Verkehrsbhelastung Nationalstrassen
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Quelle: UVEK, Erlauternder Bericht, Februar 2014



Verkehr im Kanton Zirich
Kritische Strassenabschnitte 2011-2040 - =oxu i roer

Knoten

Kanton Zrich
Volkswirtschaftsdirektion
:I Amt fiir Verkehr

Gesamtverkehr

Flughof-f Birchstrasse

Flughafen-f Schaffhauserstrasse

Winterthurer-f Dorfstrasse

| 2011|  2030| 2040
| 60-85% B5-05% 60-85%
| §5-95%

|

60-83%

Ukerland-f Meuguistrasse

d35-85%

MN1-anschluss Brittisellen

MN1-Anschluss Affolterm Mord

Schaffhauser- / Winterthurerstr.

Schaffhauser- | Weiacherstrasse

Grininger- Rapperswilerstrasse

Indusirie-f Usterstrasse

Praffiker-f Tosstalstrasse

Haupt-/ Dorfstrasse

5ILEH15| £ﬂlﬂﬁﬂi| 85-95%

MN4-Anschluss Affoltemn a A, West

60-85% | 60-85% | 60-85%

MN4-Anschluss Affoltern a.A. Ost

Bremgariner-! Bernstrasse

60-85% G0-85% 60-85%
B0-B5%

Bem-/ Ubedandstrasse

60-85% 85-95%

HLS-Anzschluss Dietikon

B60-85% 60-85%

Buchszer- HNeue Wehntaleratrasse

85-95%

Sihltal-f Zugersirasse

Ciibendorf-ISchwerzenbachstr.
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Verkehr im Kanton Ziirich | 4t s verkate
Kritische S-Bahnkorridore 2030 e

Auslastungsgrad der S-Bahn-Korridore an der Stadtgrenze Zirich bzw. in Winterthur
(Auslastung des Sitzplatzangebots der 2.Klasse in Lastrichtung Stadtzentrum)
. <60%
< 80%
e < 90%
< 100%

11 Seuzach'
\i./B == > 100%

12 Fravenfeld

10 Andelfingen

15 Biilach

13 wil

w
/

06 Biilach

Bhf Winterthur

05 Regensdorf

07 Winterthur inkl. Pfafﬁkon

”\

08 Uster / Wetzikon

Bhf Stadelhofen

3 Affoltern a. A,
09 Mellen




Verkehr im Kanton Ziirich

Modalsplit
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Gesamtverkehr
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0,
5% 39 396 904

sonstige

1994

66% 67%

MIV

2000

® 2005

32%

8% 8% 8% 8%

LV

m 2010

Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2010
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Gesamtverkehr
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Tri-Modalsplit MIV-, OV- und Velo-Wege unter 15 km 2013

Anzahl Wege

109150
Furttal

584900
Glattal

90100
Knonaueramt

266400
Limmattal

335200
Oberland

225200
Pfannenstil

316700
Stadt Winterhur

1613000
Stadt Zurich

213700
Unteriand

64300
Weinland

420400
Winterthur und
u g

225600
Zimmerberg

= &

&

6% 86% 8%

10% 73% 17%

T% 82% 11%

8% 76% 17%

9% 82% 9%

8% 76% 16%

17% 67% 16%

16% 47T% 37%

8% 84% 8%

T% 84% 9%

16% 71% 14%

9% T1% 20%



Verkehr im Kanton Ziirich

Schliisselvorhaben
™ - i =

= Nordumfahrung Al = Durchmesserlinie

(inkl. Gubrist)

= 4. Teilerganzungen
= Regionale Verkehrs- (S-Bahn Zrich)

steuerung

=" | immattalbahn
= Oberlandautobahn

= Brittenertunnel
® Glattalautobahn

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
:
| ® Ausbau Bhf. Stadelhofen
|

|

= Rosengartentunnel <I& Rosengartentram
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Gesamtverkehr
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= Umsetzung Velof6rder-
programm

= Umsetzung Radweg-
strategie

= Umsetzung Velonetzplan

e
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Verkehr im Kanton Ziirich
spannungSfEId Natur- und Heimatschutz 08.02.2011 / Folie 12

Beispiel: Historisches Ortsbild Beispiel: Moorlandschutz

Bundesgericht
Tribunal féderal

Tribunale federale

Tridbunal federal

,Die Rheiniiberquerung an der geplanten Stelle - «;’
widerspricht den Schutzzielen ,ungeschmalerte u
Erhaltung der durch das Zusammenspiel des .--- weil gewisse Abschnitte mit dem Schutz der
Rheins mit wertvollen Kulturdenkmalern ge- Moorlandschaft Wetzikon/Hinwil von nationaler
pragten, attraktiven und herausragenden Bedeutung unvereinbar sind.."

Flusslandschaft...* (Gutachten ENHK) (Urteil Bundesgericht)
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Gesamtverkehrskonzept 2006 D] Amé i Vorkonr

Gesamtverkehr

Ziel und Zweck S ot LS

= Strategiepapier des
Regierungsrates (2006)

= Langfristigen
Weiterentwicklung, Vernetzung
und Finanzierung aller
bestehenden Verkehrssysteme

= Definiert den ldealeinsatz der
einzelnen Verkehrstrager

= Verlagerungsziel: mehr als 50%
der zukUnftigen
Verkehrszunahme im OV und
MIV Uber OV abzuwickeln
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Gesamtverkehrskonzept 2006 | Amé i Verkenr

Wirkungsziele

Wirkungsbereiche

» Verkehrsqualitat
(Verbesserung der Erreichbarkeit
und Verkehrsqualitat)

» Sicherheit
(Verbesserung der Verkehrssicherheit)

» Umwelt
(Verringerung der verkehrsbedingten
Umweltbelastung)

» Siedlung und Landschaft
(Verbesserung der Siedlungsqualitat,
Schonung der Landschaft)

» Grundversorgung
(Gewabhrleistung einer Grundversorgung
an Maobhilitat)

Gesamtverkehr
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Wirkungsziele

Senkung der Gesamtreisezeit
Erhchung der Zuverlassigkeit
Verbesserung der Dienstleistungsqualitat

Verringerung der Anzahl und der Folgen von Verkehrsunfallen
Verbesserung des Sicherheitsempfindens im offentlichen Raum

Verringerung der kritischen Luftschadstoffemissionen
Verringerung der Larmbelastung

Verringerung des Verbrauchs nicht erneuerbarer Energien
Grosstmogliche Schonung der nutzbaren Grundwasservorkommen

Entlastung verkehrsmassig stark belasteter Wohngebiete
Verringerung der Trennwirkung von Verkehrsachsen

Minimierung des Bodenverbrauchs durch Verkehrsanlagen

Vermehrte Schonung des Landschaftsbildes
durch Verkehrsanlagen

Hinreichende Erschliessung des Kantonsgebiets durch den
offentlichen Verkehr

Hinreichendes Verkehrsangebot fiir mobilitatsbehinderte
Personen
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Gesamtverkehrskonzept 2006 D] Amé i Vorkonr

Gesamtverkehr

Wesensgerechter Verkehrsmitteleinsatz ..o,

Ortliche und zeitliche Verfugbarkeit
(Zugangszeit und mittlere Taktrate)

Om 3 km 30 km 300 km 3000 km Organisation
[ individuell
sofort sffentlich
Zu Fuss
Velo Auto Trager
5Min. | Strasse
Tram Bus Schiene
| L Luft
S-Bahn
30 Min. |
Fernziige
2h
Reisecar Flugzeug
24 h | |

lokal regional national kontinental interkontinental Distanzbereich



Gesamtverkehrskonzept 2006
Entwicklungsprioritaten
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= Bauliche Verdichtung nach innen und Konzentration der
Siedlung an OV-Standorten

= Ausbau des offentlichen Verkehrs

= Ausbau des Hochleistungsstrassennetzes

= Verbesserung der gesamtverkehrlichen Leistungsfahigkeit
® Forderung des Langsamverkehrs in den Agglomerationen

= \Verbesserung der Siedlungsvertraglichkeit des
Strassenverkehrs



Gesamtverkehrskonzept 2006 Volsnitschafsdiekdon

Umsetzung bisher

© 0N O DPE
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Fuss- und Veloverkehr: Anteil nicht gesteigert @

OV: Modalsplit-Zuwachsziel tibertrofien @

OV: Reisezeiten im internationalen Verkehr nur tiw. verkurzt(
Strassen: RL VRZ etabliert, RVS in Umsetzung @

Strassen: Grossprojekte z.T. verzégert ()

Guterverkehr: Gateway gestoppt, Kies-Aushub auf Kurs ()
Luftverkehr: La&rmschutzziele (ZFl) nicht erreicht @
Strassen: Finanzierungsreform gescheitert @

MIV: Verkehrsabgaben weiter 6kologisiert @



nnnnn Zirich

Gesamtverkehrskonzept 2006 nx,.'m o

Erreichung Wirkungsziele bisher

o 0k wDhE
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MIV: Verbesserung Verkehrsqualitat + Erreichbarkeit O

OV: Verbesserung Verkehrsqualitat + Erreichbarkeit O
Fuss, Velo: Verbesserung Netzqualitat O

Guterverk.: Verbesserung Verkehrsqualitat + Erreichbarkeit@
Strassen: Verbesserung Verkehrssicherheit O

Strassen: Verringerung Umweltbelastung @




Kanton Zrich

Stossrichtungen der Zukunft B ot ror verkome

Gesamtverkehr

Abstimmung Siedlung und Verkehr

» Die Weiterentwicklung
des Verkehrssystems
orientiert sich an den
Erreichbarkeits- bzw.
Erschliessungsvorgaben
des Raumordnungs-
konzepts (ROK) des
kantonalen Richtplans.

» Die Siedlungsentwicklung
findet an Orten statt, die
kurze Wege begtinstigen
und die mit OV, Velo und
zu Fuss gut erschlossen
oder erschliessbar sind.

T N S AL
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Stossrichtungen der Zukunft
Abstimmung Siedlung und Verkehr
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SCHAFFHAUSEN / STUTTGART

G T ale
.....

Ziel 1.1

Ziel 1.1

KREUZLINGEN
"y KONSTANZ

Ziel 1.2

" sraausn Ziel 1.3
1> BREGENZ /|

Ziel 1.5

Siedlung

ZUG / LUZERN / BELLINZONA / MAILAND

Verbindung u. tibergeordnete Erschliessung
urbaner Raume

- verbessern (OV, Velo)

- Leistungsfahigkeit erhalten (MIV)

Feinerschliessunginnerhalb urbaner Raume
verbessern (OV, Velo, Fuss)

Erschliessung nicht-urbaner Raume

- stabilisieren (OV, MV)

- ausbauen (Velo, Fuss)
Durchleiten des Durchgangsverkehrs verbessern
- Schienenverkehr

- Strassenverkehr

Kontinentale/Interkontinentale Erreichbarkeit
sicherstellen (Luftverkehr)

o ".‘
. Siedlungsgebist

. Kantonales Zentrumsgabiat



Stossrichtungen der Zukunft

Angebotsorientierte Verkehrsplanung

Das Gesamtverkehrs-
angebot wird vermehrt so
gestaltet (optimiert), dass
die Nachfrage die
gegebenen
Belastungsgrenzen
(betreffend Stau, Larm,
Luft, Kosten etc.)
respektiert.

\
Verkehrsnachfrage

Belastungsgrenzen
(Stau, Larm, Luft, Kosten etc.)

Kanton Zrich
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Gesamtverkehr
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ﬁe“é

Angebot optimiert

Zeit

heute

v
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®= Das in der Vergangenheit anhaltende Wachstum von
Bevolkerung und Arbeitsplatzen sowie die laufende
Verbesserung des Verkehrsangebots (Strasse, Schiene)
liessen die Verkehrsnachfrage stark steigen. Dies ist auch
far die Zukunft prognostiziert.

» Bislang keine "suffiziente" Entwicklung!

®= Neue Infrastrukturen brauchen Zeit und stossen zunehmend
an "naturliche" Grenzen (Raumplanung, Natur- und
Kulturlandschutz, Akzeptanz, Kosten ...). Das Angebot wird
mit der Nachfrage nicht mithalten kdnnen.

» Mehr Suffizienz wird no6tig sein: kiirzere Wege als
heute, die vermehrt zu Fuss, mit dem Velo und dem

OV zuriickgelegt werden.



