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Definitionen

* «Road Pricing»  Road-pri-cing, Road-Pricing
gemass «Google» /' roudpraistn/
Substantiv, Neutrum [das] VERKEHRSWESEN

Gebuhr fiir die Benutzung einer Strake mit einem Kraftfahrzeug

« «Incentive» In-cen-tive
gemass «Google» /in’sentrv/
Substantiv, Neutrum [das]
1. [Pluraletantum] durch wirtschaftspolitische (meist steuerliche) MaBnahmen ausgeloste
u erhohter 6konomischer (1) Leistungsbereitschaft
2. von einem Unternehmen seinen Mitarbetterfinne]f angebotene Gratifikation](z. B. in Form von
Geld, Sachleistungen oder Incentivereisen), die zur Leisiungssieigerung anreizen soll
¢ K MObiIity Pricing bed v Was ist Mobility Pricing ?
geméss UVEK Mobility Pricing hat zum Ziel, Verkehrsspitzen zu brechen und eine
gleichmaéssigere Auslastung der Verkehrsinfrastrukturen zu erreichen |

Es ist ein verkehrstragerubergreifendes Konzept, das Strasse und
Schiene umfasst. Es unterscheidet sich damit vom Road Pricing, das
ausschliesslich auf den Strassenbereich fokussiert (z.B. London oder
Stockholm). Mobility Pricing ist fir den Bund ein Instrument zur Losung
von Kapazititsproblemen und nicht zur Finanzierung der
Verkehrsinfrastruktur
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Rahmenbedingungen

Arbeitshypothese «Gesetzliche Bestimmungen»
« Derzeit fehlen die rechtliche Grundlagen
« Die erforderliche rechtliche Basis kann & wird geschaffen werden

Arbeitshypothese «Datenschutz>»
+ Derzeit fehlen die rechtlichen Grundlagen

« Wird u.a. mittels «Privacy by Design» sichergestellt

in @
: \\
R
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Basel — Wo driickt der Schuh?

Aktuelle Strasseninfo: Stau
und Strassenzustand
Die Live-Strasseninto der Schweiz: Senen Sie den

Strassenzustand und die akiuellen Stau-Meldungen
auf einen ik ein.

T °

O ate o {uningue Weil am Rhei

Beispiel: Donnerstag 4.10.2018 - 08:30

¥ stauund
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Die aktuelle Verkehrslage auch auf der TCS-App und auf Twitter )
Kategorie v A-Z v
a AL8 - Kantonale Autobahn, Aesch Richtung der Verzweigung Hagnau
zwischen Reinach-S0d und der Verzweigung Hagnau Stau, Verkehrsuberlastung - (auf der A2 Richtung Deutschland) o
8 A3 - Basel Richtung Zi

zwischen der Verzweigung Augst und der Verzweigung Rheinfelden Stau, Verkehrsdberlastung

=} A2 - Luzern Richtung Basel
Zwischen der Verzweigung Augst und dem Basel-Well Stau, Zeitverlust von bis zu 1 Stunde und 30 Minuten
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Basel — Das Problem ist nicht neu Basle’Ze'tu,,
|

. g

«Zwei bis vier Stunden Stau pro Tag» Mai <014

Der Ausbau der Osttangente stelle die Behdrden vor arosse Herausforderunaen. saat der Basler

Tiefbauamt-Chef Roger Reinauer. Abe Der Wi I I kom mene stau

| Hans-Peter Wessels kommt das tégliche Chaos auf der A2 gelegen. In dem er den Automobilisten
¢ das Fahren vermiest, will er sie dazu bewegen, auf die 6ffentlichen Verkehrsmittel umzusteigen. Ein
Gastkommentar.

‘Spatzli mit Wirzgemase

Artikel zum Thema

Doris Leuthard riiffelt Wessels

Der Verkehr auf der Osttangente wird in Zukunft noc
heute ist der Abschnitt haufig tberlastet. Bild: Lucial

Stau auf der Osttangente: Mit seiner Verkehrspolitik will Hans-Peter Wessels den
Automobilisten das Fahren vermiesen, findet Landrat Christoph Buser.

Bild: Lucian Hunziker

- - Erstmals in ihrer Geschichte sind vergangene Woche die drei
Christoph Buser % & el
oo regionalen Wirtschatts- und die beiden ind Der Basier Verkehrsdirektor Hans-Peter
gemeinsam vor die Medien getreten. Sie haben vor dem Wessels verzogere den Ausbau der
totalen auf der A2-0; gewarnt. Osttangente, kritisiert die Bundesrtin. Das
Feedback Einen solchen gemeinsamen Auftritt gab e bisher noch nie. Er ~ 2%49° ”n':e::" Her in Bass| miisse ein Ende
Tragen Sie mit icht, wie prekir die ituation ist. ;

Von Nadine . Brilgger 07.05.2014
Hinweisen zu diesem
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Kosten — Auto vs. 0V - Benutzung

03. Okt 2018

So viel kostet Zugfahren in der
Schweiz im Europavergleich 03. Oktober 2018 05:42; Akt: 03.10.2018 08:44 Schweiz

Thre Story, Thre Informationen, Thr Hinweis? fee dback@20minuten.ch $#

Erwachsene mit Generalabo zweiter

= Klasse zahlen rund 330 Franken im
u 0 a re n os e I m Monat. Wie viel aber alle Schweizer

im Schnitt effektiv fiirs Zugfahren

= ausgeben, sei schwierig zu
chn |tt r oro Mon at beemen, gt Thomes Amman von
der nationalen Tariforganisation CH-
. Direct zu 20 Minuten. Eine
Uber 700 Franken geben Schweizer Autobesitzer laut einer Studie | Auniberung: Im Schnittlegt ein
monatlich im Schnitt fiir ihr Fahrzeug aus. Teurer ist Autofahren ;‘“‘d‘ge" Hinebner der Schwelz am
i . b . g ag 9 Kilometer per OV zuriick und
m Skandmavlen und Itallen. zahlt pro Kilometer 23,3 Rappen.

Das wiren pro hier issiger
i i . Person alsof64 Franken im Monat.
Im Schnitt zahlen Schweizer fiir 1111|Aut0 733 Franken pro Monat. I

Das zeigt die aktuelle Erhebung des Fuhrparkmanagers LeasePlan. ... ucnecnniicne cosamberics
Am giinstigsten sind Dieselfahrzeuge mit monatlichen '
s Durchschnittskosten von 600 Franken. Bei Benzinern sind es im
: Schnitt 646 Franken und fiir ein E-Auto zahlt man in der Schweiz
monatlich 928 Franken.

osten (TCO)

Fazit: Autofahren ist wesentlich teurer als 6V zu benutzen
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Road Pricing — Nur regional nicht realistisch

A2 - Verzweigung Hagnau - Verkehrsaufkommen

T

G o RO

2014 ‘ Veranderung in %

+1,3
+1.7
+2.3
+1,0
107408 1.0
+1,7
+1.4

+1,9

106337 +2,2

o * Die Messstelle Basel Gellert Nord war 2014 wegen technischen
Arbeiten phasenweise ausser Betrieb
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Ansatz — Kontingentierung der Fahrten

* Pendler motivieren Ihr Fahrverhalten zu iberdenken und
anzupassen l?ﬁ

« ANPR* Technologie: einfach & kostenglinstig um Q
«Durchfahrten» an definierten Querschnitte zu erfassen
- z.B. Schwarzwaldtunnel auf der A2 Kkt'jis P;@
- Kontingent pro Querschnitt & pro Jahr “,y/ L @
— Erfassung durch ANPR - einfach & hinreichend genau 66860
- Kontingent ausgeschopft - Nutzer bekommt Incentive ‘f':"'.-:f.‘\,

— Job-Ticket, gratis P&R Nutzung, Pro Innerstadt Geschenkbon, 3 :
Ride-Sharing-Abo, Pike-e-Bike Minuten, Cumulus & Co, ... y

» Abgabe fillig falls Fz weiterhin am Querschnitt erfasst wird
* Problematisch - «Ausweichverkehr» & «Ideenreichtum»

*ANPR: Automatic Number Plate Recognition
automatische Kennzeichenerfassung

rare Rapp Trans AG | SUN 21 - Workshop Road Pricing vs. Incentives | Fx 25. Oktober 2018 9

Neue Mobilitatskonzepte — Ride Sharing

Ride Sharing wird en vogue - Amsterdam, Berlin, Hannover haben’s schon.

VIA O VAN

Technology for the
future of mobilit

WWWw.viavan.com WWW.Mmoia.io www.allygatorshuttle.com
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Workshop Themen

e Ist die Vision smart?

e Ideen fiir geeignete Incentives?

e Verhindert sie den Ausbau von Strassen-Infrastruktur?

e Ist sie nachhaltig - u.a. im Sinn von Reduktion von CO,?
e Ist sie praktikabel / realisierbar — Pilotprojekt fiir Basel?

e Besteht das Risiko, dass sie Rebound-Effekte férdert —
wenn ja, wie kdnnte dies vermieden werden?

e Welche sozialen Effekte hat die Vision?
e Was braucht es zur Umsetzung?
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Diskussion — Erste Erkenntnisse

« Incentives konnten funktionieren

- Incentives sollten aber bereits vor Erreichen des Kontingents
ausgeschiittet werden

- Fahrgemeinschaften missen auch belohnt werden
— Verlust (z.B. Parkplatz @ Arbeitsort) wiegt schwere als ein Incentive
« Vierecks-Geschichte
— Wohnort Nutzer - Arbeitgeber - Transportmittel - Freizeit
— Kommunikation Richtung Wenig-Nutzer & 6V-Nutzer sehr wichtig
« Parkplatzbewirtschaftung als «Quick-Win» um Verkehr zu reduzieren
— Durch den Arbeitgeber
— Teurere Besucherkarten im 6&ffentlichen Raum
« Keine Zweifel an die technische Machbarkeit
 «Klassisches» Road Pricing muss fiir den Zahler einen Nutzen haben -
—z.H. High Occupancy Lane / Carpool Lane
« Nicht ausdiskutiert: Lenkungsabgabe - Anreizsystem
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Beraten.
Planen.
Steuern.

Andrea Felix
T +41 58 595 78 17
andrea.felix@rapp.ch

Rapp Trans AG
Hochstrasse 100 | CH-4018 Basel
T +41 58 595 77 77 | www.rapp.ch
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